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Uvod

Obdobi tzv. dlouhého 19. stoleti charakterizoval technologicky rozvoj provaze-
jici procesy industrializace a urbanizace evropskych mést. Soucasti tohoto procesu
byla téz potteba rychlejsiho presunu zbozi a pasazéru, jez vyvolala modernizaci
a $ifeni dopravnich tras a prostredki. Jiz od poéatku prvni republiky vedle sebe
koexistovalo nékolik druhti dopravnich prostfedkt a mnoho z nich se bouflivé
rozvijelo. Vyznamnou roli hréla zeleznice, Ceskoslovenské statni dréhy (CSD)
oficidlné vznikly dne 30. fijna roku 1918 jako nastupnicka organizace c. k. Statnich
drah. Na hlavnich tratich disponovaly v§echny stanice telegrafem nebo telefonem.
Na bezpec¢nost dopravy dohlizeli straznici, pro které bylo vystavéno cca 7 000
straznich domkd. Intenzitou piepravy a kilometry trati se CSD fadily na des4té
misto v Evropé (Schrétter — Fultner, 2018).

Pozadu vsak neztistal ani automobilovy pramysl. Spole¢nost Tatra vyrobila
prvni automobil ve sttedni Evropé jiz v roce 1897. Pfedchtidce dnes nejvétsi
v Cechach piisobici automobilky Skoda Auto vznikl pod zna¢kou Laurin & Kle-
ment v roce 1895 jako vyrobce jizdnich kol, motocyklti a pozdéji automobili,
které produkoval od roku 1905 (Margolius — Meisl, 1992). Vedle néj se postupné
etablovaly i dal$i vyznamni producenti jako naptiklad RAF (pozdéjsi LIAZ),
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Praga, Walter (po druhé svétové valce vyrabél letecké motory), Sodomka (dnes
Iveco Czech Republic) a dalsi.

Oblibenymi se také staly rtizné druhy jednostopych motorovych vozidel, na-
priklad spole¢nost Jawa vstoupila na trh s prvnim motocyklem v roce 1929, o rok
pozdéji ji nasledovala Ceské zbrojovka. V prostiedi velkomésta, jimz se v této
praci zabyvame, hrala nezanedbatelnou roli hromadna doprava, jejiz poéatky
sahaji az do druhé poloviny 19. stoleti nejprve v podobé konské drahy, kterou ve
sledovaném obdobi nahradily tramvaje, pozdéji autobusy, trolejbusy, a dokonce
petfinska lanovd draha (1891-1916, obnovena 1932). Jiné druhy dopravy, jako
napriklad vyuzivani konskych povozu, naopak ve sledovaném obdobi prozivaly
postupny tGtlum, jak uvidime z dal$iho vykladu (Historie, 2023).

Jak moderni doprava stéle silnéji ovliviiovala kazdodenni zivot, rostla také
stinnd stranka jeji existence - po¢ty dopravnich nehod. Velka vétsina dopravnich
prostfedkil se podilela v rtizné mife na vzniku smrtelnych zranéni, po nichz
z Gzemi Prahy zustaly zpravy ve formé lékatskych zaznami. Tento ¢lanek vyuZije
dosud opomijeny a pro historiky obtizné pfistupny pramen - soubor pitevnich
protokold, aby osvétlil, jak se proménovala povaha smrtelnych drazii zptasobenych
dopravou v obdobi 1918-1968.

Prazské pitevni protokoly

V ramci vyzkumu jsem zpracovala pitevni protokoly zemrelych na izemi Prahy
z let 1918-1968, které jsou nyni ulozeny ve sbirkdch Ustavu soudniho lékastvi
1. 1ékatské fakulty Univerzity Karlovy.l! V Praze bylo ve sledovanych letech
pitvano 59 413 zemfelych, jejichz protokoly se dodnes zachovaly. Pro potfeby této
studie se omezim na zpravy o imrtich spojenych s dopravnimi prosttedky, kterych
jsem celkem nalezla 4 913. Pacienti détského véku nebyli do studie zahrnuti kvli
nizkému poctu pripadu.

Tento mimoradny pramen je dosud povazovan za zivy a nikdy nedoslo k jeho
predani do archivu, proto neni pfistupny béznym badateltm. Pitevni protokol
patti mezi zdravotnickou dokumentaci a podléha tedy lékarskému utajeni. Souhlas
vedeni tstavu s vyzkumem jsem ziskala mimo jiné proto, Ze jsem zdravotnickou
pracovnici a vztahuji se tedy na mé zdsady mlcenlivosti. (2!

Nez predstavim rozbor protokolt spojenych s dopravnimi nehodami, je nutné
si polozit nékolik otdzek tykajicich se vypovédni hodnoty hlavniho pramene.

(11 Ustav soudniho lékafstvi a toxikologie 1. 1ékaiské fakulty Univerzity Karlovy (déle jen
USLT 1. LF UK), Sbirka pitevnich protokold. Sbirka neni vefejné piistupnd a je organizovand
chronologicky.

(2] Timto bych chtéla podékovat pracovnikiim Ustavu soudniho 1ékatstvi 1. lékarské fakulty
Univerzity Karlovy, pfedevsim prednostovi prof. A. Pilinovi, za podporu, kterou mi poskytli pri
zpracovavani materialti k tomuto vyzkumu.
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Pokusim se vysvétlit, jaké geografické izemi zminény soubor reprezentuje, zda
soubor predstavuje zaznamy vsech osob pitvanych na tomto tizemi v dotéeném
obdobi, které instituce byly ptivodcem protokold, a kone¢né také popsat, jak
vypadal typicky pitevni protokol.

Neni mi zndmo zadné legislativni natizeni, které by upravovalo indika¢ni
kritéria k provedeni soudni pitvy. Az v roce 1966 vysel Zakon o pééi o zdravi
lidu ¢. 20/1966 Sb., ktery se mj. tyka nageho problému. Zakon o péci o zdravi lidu
¢. 20/1966 Sb. se stal klicovou legislativni sbirkou jednotlivych nafizeni, které
pokryly celou $iti lékatské péce. Jeho ti¢innost byla datovana od 1. 7. 1966, po
sametové revoluci byl nékolikrat novelizovan a zru$en byl ke dni 1. 4. 2012. Pred
jeho vznikem byly pitvy nafizovany rtiznymi institucemi: magistratem, zemskym
trestnim soudem, vojenskym soudem, diviznim soudem a do vzniku republiky
také c. k. hejtmanstvim.

Uzemni organizace pitev souvisela s ¢innosti policejnich ufadd. Sit statnich
policejnich uradu byla za byvalé monarchie dosti fidkd, protoze vykonavani
policejni prace bylo svéfeno predevsim c. k. ¢etnictvu. V ele policejnich urada
stali trednici s pravnickym vzdélanim - policejni feditelé nebo spravci policejnich
komisarstvi. V Praze sidlil nejvétsi statni policejni tifad - Policejni feditelstvi.
K jeho ptisobnosti 1ze doplnit, ze zajisténi klidu a poradku ve méstech bylo ptivod-
né nafizeno zakonem ¢. 18/1864, dale vynosem ministerstva zemébrany ¢. 3793/
XIX/1909 a kone¢né vlddnim nafizenim ¢&. 51/1936 (Kovarikova — Vanécek, 2012).

Zemteli v disledku dopravni nehody byli z celého izemi hlavniho mésta Prahy,
které spadalo pod Policejni Feditelstvi, svaZeni do tstavu soudniho lékafstvi.
Zpocatku byl astav jeden, po rozdéleni univerzity na ¢eskou a némeckou exis-
tovaly od roku 1884 dva. Pro na$i analyzu je dtlezité, Ze tizemni kompetenci
Policejniho feditelstvi upravil § 13 zakona ¢. 114/1920 o vzniku tzv. Velké Prahy,
kde je uvedeno, Ze pisobnost feditelstvi se roz$ifila na véechny k hlavnimu méstu
nové pripojené obce. Z toho lze vyvodit, Ze se v tomto roce také zménilo tizemi,
z néhoz se do prazskych tstavu svézela téla k pitvam.

Zvy$ena frekvence dopravy v Praze vyzadovala ztizeni specidlniho policejniho
utvaru, v roce 1919 bylo zfizeno oddéleni dopravni straze. Doprava byla fizena
ukazovanim sméru pomoci sluzebnich obuski. Teprve v roce 1927 byl zaveden
prvni svételny semafor. Dopravni policie kontrolovala predev$im povolenou
rychlost motorovych vozidel, sledovala a postihovala vyskakovani z tramvaji,
zajistovala vySetfovani dopravnich nehod. Na bezpec¢nost silni¢niho provozu
dbalo také ¢etnictvo, které zprvu dohliZelo hlavné na vozky a jejich chovani na
silnici ($ifka loukoti, naklady na vozech). V pozdéjsich letech se dozor Cetnictva
zaméfil na automobily a motocykly (Macek — Uhlit, 1999).

Po vzniku protektoratu byla zachovana stejna struktura bezpe¢nostnich slozek
jako v predchozim obdobi. Existovalo zde ¢etnictvo, statni policie a obecni poli-
cie (Dlouhy, 2014). Zdsadni zména nastala v roce 1944, kdy byly vSechny slozky
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inkorporovany do jediné, oznac¢ované jako protektoratni policie, jejiz soucasti
byli i profesionalni hasi¢i (Macek — Uhlif, 2001).

Po roce 1945 spadaly bezpec¢nostni zalezitosti do resortu ministerstva vnitra,
které bylo ¢inné od 11. zati 1953 do 31. prosince 1968. Rok 1945 byl pielomovy
pro celou spole¢nost, tedy i pro bezpe¢nostni sbory. Sbor narodni bezpe¢nosti
(SNB) byl vytvoren jako vykonny organ z vybranych prislusnikt partyzanskych
a revolu¢nich jednotek, jakoz i z osob, které se vratily z koncentra¢nich a inter-
na¢nich tabori. Ukolem SNB bylo udrzovat na tizemi republiky vefejny potadek
a bezpe¢nost (Churan, 2000).

Vykonem dopravni sluzby se vsak nové vytvoreny bezpeénostni aparat zabyval
pouze okrajové. Teprve v roce 1953 doslo k vytvoreni dopravnich inspektorata
verfejné bezpe¢nosti, kterym prislusela péce o bezpeénost a plynulost silni¢niho
provozu. Dopravni inspektoraty dohliZely na technicky stav vozidel a silnic, od-
borné zpusobilosti fidi¢t a zejména na dodrzovani kdzné vSech uzivatelt silnic.
Na konci sledovaného obdobi, koncem $edesatych let, byly zfizeny specidlni
skupiny pfi vSech dopravnich inspektoratech obvodnich vetejnych bezpec¢nosti,
které se zabyvaly vySetfovanim dopravnich nehod. Castou formou &innosti byly
dopravné bezpe¢nostni akce, vyhlaSované pfislu$nymi nacelniky v ramci okresu,
kraje nebo celostatné. Akce ,,X“ byly zaméfené na v§eobecny dozor nad silni¢nim
provozu, akce ,,Y“ na dodrzovani zakazu pozivani alkoholickych napoji fidi¢i
(Macek - Uhlif, 2011).

V souvislosti se studovanym souborem pitevnich protokoli si tedy musime
polozit otazku, jaka je mira jeho zachovanosti a Gplnosti. Probihaly prazské pitvy
pouze v ustavu (v mezivale¢né dobé ustavech) soudniho lékafstvi? Domnivam
se, ze odpovéd na tuto otdzku je kladnd, prestoze jsem ve sbirce nasla do roku
1949 kazdoro¢né i malé mnozstvi (cca 20) pitev vykonanych v jinych zatfizenich
(Nemocnice Bulovka, Kralovské Vinohrady, prazské hibitovy, resp. marnice). Ze
skute¢nosti, ze tyto ,mimoustavni® pitevni protokoly byly vzdy fadné vyhotoveny
a pfedany do tstavu soudniho lékafstvi, vyvozuji, ze se zde schazely pitevni
protokoly z celé Prahy.

S problémem zachovalosti souboru souvisi také otazka, do jaké miry reflektuje
skute¢nost, Ze od rozdéleni univerzity v osmdesatych letech 19. stoleti do roku
1939 byly v Praze dvé lékaiské fakulty, a tedy i dva tGstavy soudniho 1ékafstvi
(Cerny — Svobodny, 2023). Sbirka je nyni ulozena v ¢eském dstavu soudniho
lékatstvi, coz vede k otdzce, zda a do jaké miry se zachovaly pitevni protokoly
z némeckého tstavu - nedoslo na konci druhé svétové valky k jejich skartaci?
Institucionalni ptivodce protokolu je patrny z hlavi¢ky, v mezivale¢ném obdobi
nachdzime ve sbirce pitevni protokoly prevazné z ¢eského tstavu soudniho 1é-
katstvi, ale ¢ast protokolu je také na hlavickovém papife z tstavu némeckého.
Alespon ¢ast z nich se tedy po valce vyhnula ptipadné skartaci.

Jaka je mira dochovani téchto protokola? To je dilezitd otdzka ve vztahu
k posouzeni vypovidaci hodnoty primarniho pramene, zejména vezmeme-li
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v tvahu, Ze némeckych protokolu je zfetelné méné. V poskytovani zdravotnické
péce ceskymi a némeckymi klinikami se obvykle udrzovala parita, pacienti byli
tedy stfidavé umistovani na obé kliniky bez ohledu na narodnost (Hlavackova -
Svobodny - Btiza, 2011). Z toho vyvozuji, ze podobna rovnost mohla platit i pro
soudni pitvy. AvSak pokud tomu tak skute¢né bylo, svéd¢ilo by to pro torzovité
zachovani némecké ¢asti. V souboru véak pozorujeme zajimavy jev — ¢ast né-
meckych obdukénich protokolt je totiz podepsana pracovniky ¢eského tstavu.
Zda se tedy, ze némecky ustav soudniho lékarstvi mél z néjakého divodu mensi
pitevni kapacitu, takze ¢ast pitev pro néj provadéli ¢esti kolegové. Vysvétleni pro
tento zajimavy jev zatim nemam, ale pro analyzu souboru prazskych pitevnich
protokold to ma dilezity disledek - lze predpoklddat, Ze mira zachovanosti
némeckych protokoli je i pfes niz$i pocet vysoka; po valce tedy nedoslo k jejich
skartaci.

Nemohu sice vyloudit, Ze se v minulosti nékteré protokoly ztratily, ale na
zakladé vyse uvedenych skute¢nosti budu pracovat s predpokladem, Ze z obdobi
1918-1968 se pro Prahu zachovala ve sbirkdch Ustavu soudniho lékafstvi 1. LF
UK pitevnich protokolu velka vétsina, mozna dokonce v$echny.

Na pocatku nami sledovaného obdobi vedl ¢esky ustav soudniho lékatstvi
prof. Vladimir Slavik (1866-1933), po jeho smrti do roku 1957 prof. Frantisek
Hajek (1886-1962). Dne 1. fijna 1957 byla zfizena samostatna katedra soudniho
l1ékatstvi pti Fakulté v§eobecného lékarstvi Univerzity Karlovy, kterou vedl az
do roku 1983 prof. Jaromir Tesaf (1912-2003). Némecky ustav soudniho lékatstvi
vedl v letech 1939-1945 prof. Gunther Weyrich (1898-1998), ktery po valce udélal
jesté dlouhou kariéru na univerzité ve Freiburgu a zemfel jako stolety az roku
1998 (Hlavackova — Svobodny, 1998; Pollak et al., 2012).

Dne 17. listopadu 1939 uzavteli nacisti¢ti okupanti véechny ¢eské vysoké skoly,
a tedy i ¢eskou lékatskou fakultu. Agendu ceského ustavu nasledné prevzal ten
némecky, vedeny prof. Weyrichem (odborny asistent Jaromir Tesart byl preveden
k némeckému ustavu, profesor Hajek oficialné nikoli). Profesor Hajek pattil mezi
vyznamné predstavitele oboru soudniho lékatstvi a ustav vedl v nelehké politické
dobé. Timto lze vysvétlit slozitou osobni situaci, do niz se dostal v souvislosti
s katynskym angazmad, které mu bylo po valce vy¢itano. Detailné situaci popsal
Petr Svobodny (Svobodny, 2008). Hajek v ¢ele tistavu setrval i v letech 1945-1957
a prevzal tedy po zruseni némecké lékarské fakulty agendu Weyrichova pracovisté.

Po vélce naopak prevzala Ceska 1ékarska fakulta tistavy a kliniky byvalé némec-
ké 1ékarské fakulty v Praze a rychle obnovila svou ¢innost. To znamena, Ze se do
podzimu roku 1939 pitvalo v Praze ve dvou institucich, poté vsak jiz pouze v jedné.

Pitevni protokol (Obduktions-Protokoll) musi obsahovat identifika¢ni udaje
zemfelého; datum, misto a ¢as imrti; datum a ¢as pitvy; jméno pitvajiciho lékare;
anamnestické udaje; klinickou diagnézu; natizujici organ, zapis o provedené pitvé.
Zapis o provedené pitvé se déli na zevni prohlidku a vnitini prohlidku. Zevni
prohlidka popisuje habitus, vyZivu, stav pokozky, pohlavi a predpokladany vék.
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Pfi vnitfni prohlidce se zvlast popisuje dutina hrudni, bfi$ni a lebni. Prilohy
k pitevnimu protokolu obsahuji histologicky, bakteriologicky, biochemicky, toxi-
kologicky nélez. Dal$i moznou ptilohou je Zaznam o vyjezdu Rychlé zdchranné
sluzby, podrobny popis o$aceni ¢i nalezenych predmeétu (Pilin, 2022).

Béhem zkoumanych let se obsah pitevnich protokolu rozsifoval. Ptibylo
mikroskopickych zkoumani, detailni popsani klinické a pitevni diagnézy, vice
osobnich dat o zemfelé osobé. Porovnejme pitevni protokoly béhem padesati
sledovanych let. Pitevni protokol z roku 1918 v zédhlavi obsahuje pouze nazev
pitvajiciho pracovisté, jméno pitvajiciho lékare, ¢islo jednaci, ¢islo protokolu,
kym byl pitva nafizena, jméno zemrtelého, klinicka diagndza, ohledani zevni,
ohledani vnitfni (otevreni dutiny lebni, otevieni dutiny hrudni, otevfeni dutiny
btisni) a posudek pitvajiciho lékate. V nékterych pripadech byl pitevni protokol
psan rukou, ne na stroji. V roce 1948 pitevni protokol nedoznal po obsahové
strance zadnych zmén, jen byl vzdy psan na stroji, celkové thlednéjsi, postupné
ptibyvalo vice vysledkii laboratornich vysetfeni. V roce 1968 do zahlavi protokolu
ptibyl presny ¢as a datum umrti, presny ¢as a datum provedené pitvy, zaméstnani,
stav a bydlisté zemrelého, diagndza klinickd, diagndza pitevni, pfi¢ina a druh
smrti, hlavni nalez s mechanismem, anamnestické adaje a zdznam o vySetfenych
okolnostech. Vzdy byl ptilozen ,,Pruvodni list* a kopie posudku o zaslani na
Mistni oddéleni Verejné bezpec¢nosti. Pokud byl do roku 1945 pitvajicim éesky
1ékaf, pitevni protokol byl psan ¢esky (nékteré lékatské vyrazy latinsky ¢i fecky),
pokud pitval némecky lékaf, pitevni protokol byl cely v néméiné.

Zranéni zpuisobena dopravnimi prostfedky

Z hlediska soudniho lékatstvi jsou dopravni urazy zahrnuty pod tzv. nasilna
umrti. Jejich dasledek je tedy zkouman na ustavech (ptipadné oddélenich) soudni-
ho lékatstvi. Podoba zranéni zptisobenych dopravnimi prosttedky je ovliviiovana
jejich konstrukei a konkrétnimi okolnostmi stretu. Klasické déleni zranéni podle
toho, zda je zpusobila vozidla kolejova (Zeleznice, tramvaje, lanovky), jednostopa
(motocykly), dvoustopa (automobily, v¢etné ndkladnich), trojstopa (traktory,
bagry a dalsi pracovni vozidla) a tzv. ostatni vozidla (jizdni kola a potahy) jsem
se rozhodla pro ucely této studie zjednodusit na zranéni zptsobena stfetem na
zeleznici, s automobilem, motocyklem, autobusem a tramvaji.

Pfi dopravnich nehodéch se bud srazi dvé vozidla, vozidlo srazi chodce nebo
vozidlo havaruje kvuli technické zavadé a selhani fidi¢e z rtiznych davodu
(vét$inou zdravotnich). V prvnim nebo druhém pfipadé ma rozhodujici vliv
tzv. délka reakéniho ¢asu, to jest reakce na rychlost a pfipravenost k zabrzdéni,
zméné sméru nebo zaboceni. Ridi¢ovu pozornost ovliviiuje inava, vysoka teplota,
uzivani hypnotik, antihistaminik ¢i jinych 1éka, nervové vycerpani, stav glykémie
atd. (Collet, 1940).
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Pfi stfetu vozidla a chodce mtize byt tento prejet nebo byt vozidlem odhozen,
vozidlo muze také chodce vléct za sebou. Pti ndrazu nachdzime poranéni na
panvi nebo dolnich konéetinach (zptsobené naraznikem nebo blatnikem auta). Pfi
odhozeni jsou ¢asté zlomeniny kréni patefe a/nebo lebky, ¢asto s pohmozdénim
mozku (Rancic et al., 2014). Kapsovité odtrzeni ktize od podkozniho vaziva (kdy
je kapsa naplnéna krvi) nastdva pfi najeti vozidla na chodce. Pfejeti vozidlem se
podoba masivnimu zmac¢knuti organismu, proto nachazime na téle stopy otlaki
pneumatik na téle zemfelého/zranéného, rizné odérky, rozsdhlé zlomeniny ze-
ber a velké mnozstvi krevnich podlitin. Poranéni lokalizované pouze na ktzi je
zptisobené vlecenim za vozidlem.

Ridi¢e miiZe zranit vnitfni vybaveni vozu: fezné rény od skla z oken automobi-
lu, bodné rany od volantu, strangulaéni ryha od bezpe¢nostniho pasu, zlomeniny
hornich konéetin od narazu do palubni desky atd. (Sribnick et al., 2022). Ridi¢
muze také utrpét poskozeni zdravi (mnohdy s nasledkem smrti) z divodu svého
vlastniho chronického onemocnéni, jako je infarkt myokardu, epilepticky zachvat,
srde¢ni slabost, cévni mozkova ptihoda, hypoglykémie atd. (Schieffer et al., 2022;
Scholz et al., 2022).

Smrt ve vozidle muzZe nastat nasledkem popalenin pfi explozi havarovaného
automobilu, pfipadné udu$enim oxidem uhelnatym pfi vzniceni ¢4sti motoru.
Kazdy dopravni prostfedek se vyznacuje trochu jinym mechanismem trazu, avsak
tragické nésledky jsou spole¢né jak kolejovym, tak silni¢nim vozidltim. U fidice
i chodce se vzdy stanovuje pfitomnost alkoholu v krvi (Arranz - Gil, 2009).

Pitevni protokoly spojené s dopravnimi prostredky

Jak bylo vyse uvedeno, nalezla jsem pro obdobi 1918-1968 celkem 4 913 tmrti
(z 59 413 vsech pitvanych) vzniklych v souvislosti s dopravnim prostfedkem,
coz je 21 % vSech nasilnych dmrti v této dobé. Pro predstavu o celkové struk-
tufe nasilnych amrti zafazuji Graf ¢. 1, ktery shrnuje vSechna ndsilnd amrti ve
sledovaném obdobi.

Dopravni trazy obsadily tedy druhé misto v kategorii nasilnych umrti, ale
jejich vyskyt se v priibéhu ¢asu ménil. V mezivale¢ném obdobi a kratce po druhé
svétové valce pozorujeme pomérné stabilni incidenci smrtelnych dopravnich
urazti na 100 000 obyvatel. V $edesatych letech v$ak rostouci populace hlav-
niho mésta, kterd v roce 1961 prekrodila hranici jednoho milionu, a dalsi jevy,
jako naptiklad rozvoj pramyslu ¢i technologicky pokrok ve vyvoji dopravnich
prostiedk, zpusobily ndrtist osobni i méstské hromadné dopravy, coz se pak
projevilo vyrazné vy$si irazovosti na silnicich a kolejich, jak je patrné z Grafu ¢. 2.
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GRAF C. 1. STRUKTURA NASILNYCH UMRTI V PITEVNICH PROTOKOLECH,
1918-1968

GRAPH 1. OVERVIEW OF TYPES OF VIOLENT DEATHS IN AUTOPSY PROTOCOLS,
1918-1968

8% ‘
21%
14% >
= obéSeni = utopeni dopravni urazy - pad/skok = stfelndrana = otrava

Zdroj/Source: USLT 1. LF UK, Sbirka pitevnich protokold, vypocet autorky / own
calculation.

GRAF C. 2. POCET DOPRAVNICH URAZU NA 100 000 OBYVATEL V UVEDENYCH
LETECH (STATISTICKA SONDA)

GRAPH 2. NUMBER OF FATAL TRAFFIC ACCIDENTS PER 100.000 INHABITANTS
IN THE PARTICULAR YEARS (STATISTICAL PROBE)

30
26,3367

25

[553
(=]

16,13404

Podet Grazi
—
wn

—_
(=4

8,320278 7,751407
5 024108 4 453322

0
1920 1930 1940 1950 1960 1968

Rok
m Pocet dopravnich trazi na 100 000 obyvatel

Zdroj/Source: USLT 1. LF UK, Sbirka pitevnich protokoli, vypocet autorky / own calcu-
lation.
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Pocet

Nésledujici série grafii objasni, jak se na celkovém poctu nehod podilely jednotlivé
dopravni prostfedky. Grafy jsou rozdéleny pro prehlednost do tti ¢asovych obdobi
(mezivale¢né obdobi, obdobi 1938-1945, povale¢na éra). Dopravni prosttedky jsou
rozdéleny na automobily, vlaky, autobusy, motocykly a tramvaje.

Z Grafu ¢. 3 a je dobre vidét, ze zpoc¢atku dominovaly trazy spojené s automobily
a Zeleznici. V poloviné druhého obdobi jiz pozorujeme imrti zptisobovand véemi
sledovanymi dopravnimi prosttedky. Zajimavy prelom je patrny v poloviné tfetiho
obdobi, kdy pocet timrti zptisobenych automobily prevysil pocet smrtelnych nehod
na kolejich (v roce 1968 jiz dokonce trojnasobné).

GRAF C. 3. SMRTELNE URAZY V LETECH 1918-1968 DLE DOPRAVNICH PROSTREDKU
GRAPH 3. FATAL TRAFFIC ACCIDENTS IN 1918-1968 ACCORDING TO MEANS
OF TRANSPORTATION
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Zdroj/Source: USLT 1. LF UK, Sbirka pitevnich protokolt, vypocet autorky / own calculation.
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b) 1938-1948
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Mezi tmrtnimi protokoly z ¢eského tstavu soudniho lékatstvi se kazdoroéné
vyskytlo alespon jedno umrti zptisobené koném - kopnuti, pfejeti vozem ¢i pad
z koné. Na némecké univerzité byl v celém sledovaném obdobi popsan pouze jeden
ptipad, proto bylo celkové upusténo od statistického vyhodnocovani dopravnich
urazu zpusobenych koném.

TABULKA C. 1. CELKOVE VYHODNOCENI UMRTI V DOPRAVE PODLE
KATEGORII OBETI V LETECH 1918-1968

TABLE 1. FATAL TRAFFIC ACCIDENTS - SUMMARY OVERVIEW BASED ON
CATEGORIES OF VICTIMS, 1918-1968

Dopravni prostiedek Ridi¢ Chodec | Spolujezdec
Automobil 365 1292 164
Vlak 5 2117 0
Tramvaj 6 479 0
Motocykl 152 127 69
Autobus 9 128 0

Na dopravni prostfedky se také muzeme podivat z perspektivy jejich indivi-
dudlni (ne)bezpecnosti pro cestujici ¢i chodce. Celkové shrnuti je znazornéno
v Tabulce ¢. 1. Vychdzim z predpokladu, Ze naptiklad pfi havarii motocyklu je
umrti fidi¢e vzhledem k jeho relativné niz$i ochrané pravdépodobnéjsi nez pri
havidrii automobilu. S tim z¢dasti souvisi otdzka, jak se rizné dopravni prostredky
podilely na imrti chodct. Graf ¢. 4, ktery tato zjisténi ilustruje, je proto rozdélen
do dvou ¢asti, které zachycuji umrti ¥idi¢t a chodcii zptsobend raznymi doprav-
nimi prostredky.

Pokud porovname umrti ¥idi¢t, spolujezdcti a chodcti z hlediska dopravniho
prostfedku, pomér zemrelych fidi¢t versus chodcii byl pfi nehodé motocyklu
témér shodny (38 % versus 39 %). Zajimavy je rozdil v amrti spolujezdcti mezi
automobilem (10 %) a motocyklem (21 %), protoze jednostopa vozidla dnes
vnimame spise jako prostfedek individualni dopravy. Domnivam se, Ze tento
rozdil je zptisoben skute¢nosti, Ze v minulosti se motocykly se ¢astéji pouzivaly
pro dopravu vice osob. Je také mozné, Ze nizka troven bezpec¢nosti zptsobovala
druh nehody, s niZ se dnes jiz setkdvame malokdy, jako napriklad pad spolujezdce
z motocyklu za jizdy provazeny zranénim s nasledkem smrti. Podrobnosti jed-
notlivych havarii bohuzel z protokolt nelze rekonstruovat.

Pfi autonehodé vice nez trojnasobné prevazuje imrti chodce nad amrtim
tidic¢e (72 % versus 18 %). Pokud porovndme tmrti chodcti celkové (Graf ¢. 4b),
nejvice jich umiralo pod koly automobilu a zeleznice. V prvém pripadé mohla
byt na viné nepozornost, inava, vék. Ve druhém pripadé mohlo jit o pracovni
uraz, ale také sebevrazdu ¢i nasledek opilosti. Graf ¢. 4a, ktery ukazuje umrtnost
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fidi¢u celkové, demonstruje, Ze vyrazné prevazovali fidi¢i osobni dopravy, protoze
téchto prostiedkii se pouzivalo vyrazné vice. Ridi¢i autobust a dal$ich prostredka

hromadné dopravy umirali mnohem méné ¢asto.

GRAF C. 4. SMRTELNE URAZY PODLE KATEGORIE OBETI A DOPRAVNIHO

PROSTREDKU

GRAPH 4. FATAL TRAFFIC ACCIDENTS ACCORDING TO THE CATEGORY

OF VICTIM AND MEANS OF TRANSPORTATION
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Zdroj/Source: USLT 1. LF UK, Sbirka pitevnich protokolii, vypocet autorky / own calcu-

lation.
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V dalsim Grafu ¢. 5 jsem se pokusila zachytit vékové rozloZzeni zemfelych pti
dopravni nehodé. U tramvaji, motocyklt a autobusti pozorujeme rovnomérnou
distribuci mezi v§echny vékové skupiny - jedna se ovsem o relativné malé pocty
v absolutnich ¢islech a nelze tedy vyloudit, ze tyto hodnoty nejsou statisticky
prukazné.

GRAF C. 5. VEKOVA STRUKTURA OBETI DOPRAVNICH NEHOD
GRAPH 5. AGE DISTRIBUTON OF FATAL TRAFFIC ACCIDENT VICTIMS
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Zdroj/Source: USLT 1. LF UK, Sbirka pitevnich protokold, vypocet autorky / own
calculation.

P1i autonehodach nejvice umiraly osoby ve véku 30-39 anebo 50-59 let, naopak
pozorujeme dramaticky pokles ve vékové kategorii 40-49, ktery v tomto okamzi-
ku nedokazu jednozna¢né vysvétlit. Lidé mladsiho a stredniho véku zahynuli na
kolejich v dusledku sebevrazedného jednani, nebo doplatili na svoji nepozornost
na ulicich ¢i kolejich. Seniofi nasli smrt na silnici a na kolejisti vlivem svych
zdravotnich omezeni — pomalejsich rekci, vetchého zraku ¢i zhorseného sluchu
(Lee - Tae-Hyoung, 2020).

Smrt na Zeleznici méla sva specifika. Vékova distribuce obéti stretu s vlakem
odpovida predpokladu, Ze nejvice osob umiralo ve sttednim véku. Z tohoto profilu
vsak nelze automaticky vyvodit, Ze se jedna o obéti pracovnich trazti nebo trazt
zptisobenych pti dojizdéni do prace. Zeleznice se totiz stala také vyznamnym
prostfedkem pfi pachani sebevrazd.
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Sebevrazdy predstavovaly vice nez polovinu (54 %) ptipadt, v nichz osoba
zemfela pri stfetu s vlakem. Teprve po nich nasledovaly pracovni tGrazy (28 %)
a nehody (18 %). Prvni Ize zdivodnit relativné snadnou dostupnosti suicidalni
techniky, v ostatnich pfipadech mohl byt na viné vysoky pocet zaméstnanci
Ceskoslovenskych statnich drah, nedostate¢né zabezpeceni provozu a rostouci
pocty pravidelné dojizdéjicich pracovniki.

Je tieba zminit i pomér muzu a Zen zemftelych na nasledek dopravniho trazu.
Nepatrné prevazuji muzi nad Zenami (2 708 muzt, 2 205 zen, respektive 55,1 %
muzi, 44,9 % Zen). Pfevahu muzt mizeme odivodnit jednak muzskou roli fidi¢t
a jednak i jejich vy$si zaméstnanosti — zeny nedochazely tak ¢asto do zamést-
nani, byly takzvané v domacnosti. VSichni zemfeli fidi¢i ve sledovaném obdobi
byli vyhradné muzi, proto imrti Zen bylo zaznamendno pouze v roli chodc ¢i
spolujezdcti. Mezi chodci ¢i na kolejich umirala obé pohlavi stejné ¢asto.

Také v pripadé stietu s vlakem se mezi obétmi nachazeji obé pohlavi rovno-
mérné, ale u muzi pozorujeme vyssi podil dmrti nasledkem pracovnich arazu,
zatimco u Zen zase sebevrazednym jednanim. Tento pomér podle mého ndzoru
odpovida nizs$i zaméstnanosti Zen zejména v predvale¢ném obdobi.

Mezi povinné nalezitosti pitevniho protokolu v kolonce osobni data nebylo
uvadéno vyznani s vyjimkou kratkého obdobi 1941-1945, kdy dominovaly némec-
ké protokoly. V této dobé zemrelo na nasledky trazu na Zeleznici celkem 90 zida
z 210 obéti. Pomérné vysoky pomér osob Zidovského vyznani by mohl odkazovat
na sebevrazednost jako reakci na bezvychodnou situaci v dobé nacistické perze-
kuce. Tento udaj je v§ak obtizné zasadit do statistického kontextu, proto otazku
prevalence osob zidovské viry nechdvame otevienou.

Rozvoj pramyslu v prubéhu 20. stoleti korespondoval s rozvojem dopravy,
nakladniiosobni. Ko¢i se zménili v Fidice, koc¢ary a bry¢ky v osobni automobily.
Méstska hromadna doprava (autobusy, tramvaje) se postupné stala samoziejmosti
v kazdém vétsim mésté. Vlastnictvi automobilu se stalo z jednim z ukazatelu
bohatstvi v proménujicim se zebti¢ku hodnot. Proto poéty autonehod logicky
stoupaly umérné se zvysujici se vyrobou a prodejem osobnich automobild. V nami
sledovaném obdobi se bezpe¢nostni pasy v automobilech vyskytovaly pouze spo-
radicky a airbagy vibec. Tyto ochranné prostfedky se tedy nemohly podilet na
snizeni po¢tu smrtelnych zranéni.

S rostouci dostupnosti osobnich automobilti pozvolna klesala vyuzivanost
zeleznice pro osobni dopravu. Prepravu osob vlakem nahradila pfeprava pru-
myslovych materialii, zemédélskych surovin, chemikalii atd. V nasem souboru
pitevnich protokolt v§ak do konce druhé svétové valky hréla Zeleznice hlavni
ulohu v poétu sebevrazd a pracovnich urazu zpusobenych kolejovymi vozidly
(vlak a tramvaj), které koncily fatdlné. Ackoliv pravé zeleznice disponovala mnoha
zabezpecovacimi zatizenimi (ndvéstidla, vyhybky, hradlové zavéry, prestavniky,
reléovymi bloky), o pracovni irazy nebyla nouze (Schrotter — Bouda, 2015). ,, Ty-
picky“ sebevrazedny soudnélékarsky nélez predstavovala dekapitace — sebevrah
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si lehl na kolej. Mezi typické pracovni urazy pattilo ,zmacknuti narazniky®
a ,zachyceni“ osoby vlakem pfi posunu, pti kontrole koleji. Sebevrazda v auté
byla naopak spi$e ojedinéla (Gauthier, 2015).

Zavér

Prazsky Ustav soudniho lékafstvi uchovavé unikatni sbirku pitevnich protoko-
18, ktera celkové ¢ita pres 60 000 polozek. V tomto prispévku jsem se zamérila na
protokoly z obdobi 1918-1968 dokumentujici umrtnost v souvislosti s dopravnimi
prostredky.

Vzhledem k unikatni povaze pramene jsem musela vénovat zvy$enou pozor-
nost jeho kritické analyze. I kdyz zfejmé nikdy nezjistime s naprostou jistotou,
zda urditd ¢ast sbirky v prabéhu 20. stoleti nevzala za své, domnivam se, Ze
muzeme s vysokou mirou jistoty konstatovat dva zavéry. Za prvé se zda, Ze pitvy
provadéné v oblasti izemni kompetence prazského Policejniho feditelstvi (a jeho
institucionalnich nastupcti) probihaly téméf vyhradné pti Gstavech soudniho
lékatstvi a jsou tedy soulasti studované sbirky.

Za druhé lze z autorstvi némeckych pitevnich protokold, které z&asti zpra-
covavali lékarti z ceské lékarské fakulty, vydedukovat, ze ani povéle¢né zruseni
némecké lékarské fakulty tuto sbirku neposkodilo. Domnivam se, ze némecké
pitevni protokoly byly pfevzaty do spravy ¢eského ustavu a jsou nyni soucdsti
studovaného souboru. Oba zavéry svéd¢i ve prospéch vysoké vypovidaci hodnoty
této sbirky.

Mezi obecné zavéry analyzy pitevnich protokoli patfi zjisténi, ze dopravni
urazy jsou druhou nejéastéjsi skupinou pripadi, pfi nichZ se natizovala pitva.
Smrtelné trazy vznikaly ndsledkem sebevrazd (skokem pod vlak ¢i tramvaj),
pracovnich trazt (zaméstnanci Ceskoslovenskych drah a Méstské hromadné
dopravy Praha), nedbalosti, nestastnych ndhod, $patného technického stavu
vozidla i lidského faktoru (fidi¢i ovlivnéni alkoholem, 1éky, inavou nebo prosté
precenéni fidi¢skych schopnosti). Od konce $edesatych let se da hovotit o femi-
nizaci v dopravé. Stéle vice Zen vlastni ridi¢ské prikazy na osobni automobil,
profesionalni fidicky tramvaji se stavaji souc¢asti méstské hromadné dopravy.
Toto obdobi nebylo v této studii analyzovano, proto zde zachycené zeny umiraly
»pouze® jako chodci.

Studovany soubor dat jsem také pouzila pro analyzu poctu smrtelnych doprav-
nich drazt na sto tisic obyvatel, provedenou formou sondy pro roky 1920, 1930,
1940, 1950, 1960 a 1968. Incidence smrtelnych dopravnich urazt prepoctenych na
sto tisic obyvatel v prvnich desetiletich sledovaného obdobi kolisala se zfetelnym
poklesem v roce 1940. V Sedesatych letech pozorujeme naopak dramaticky narast
jejich poctu. Znatelny je také postupny vyvoj ve vyznamu riznych druht doprav-
nich prosttedkd - automobilismus postupné vytlacil z prvniho mista kolejova
vozidla, prokazatelny je téz riist vyznamu motocyklu.
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U dopravnich nehod byly zaznamendny rozdily tykajici se vékovych katego-
rii obéti. Vékovd struktura obéti stfetu s vlakem reprezentuje predvidatelnou
kfivku s vrcholem ve stfednim véku. U automobilovych nehod tomu vsak takto
nebylo - propad umrtnosti u vékové kategorie 40-49 let nelze snadno vysvétlit.
Na relativné vysokém poctu chodct prejetych vlakem (a tramvaji) se v minulosti
vedle pracovnich urazi podilely také dokonané sebevrazdy.
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